B100 Drautal StraBe — Umfahrung Greifenburg (GroRvorhabensiiberpriifung)
LRH-BERICHT-10/2024

Auswertung durch Bl Lebensraum Oberes Drautal {Anmerkungen sind kursiv}

Aus Schlussbemerkungen (Seiten 121-127)

Aus den insgesamt 62 Schlussempfehlungen des LRH stechen neben mehrfachen Nennungen
bezliglich falscher Massenberechnungen fiinf besonders heraus:

(1) In einer Nutzwertanalyse zur Festlegung der Ausflihrungsvariante

, um breit und umfassend alle Mdglichkeiten der
Ausfuhrung zu beurteilen und daraus die beste Variante auszuwéhlen zu kénnen. (TZ 6)

(5) Der sollte insbesondere hinsichtlich der Wirtschaft-
lichkeit .(TZ 11, TZ 46)

(11) Alle Positionen in der sollten abgebildet werden und mit den dazugehdrigen
Planunterlagen durchgéngig und verknupft sein. (TZ 20)

(38) Die in den Unterlagen des geotechnischen Gutachtens und in den Planen ausgewiesenen
und zumindest mit dem Datum der Messung je Pegel-

stand zu versehen. (TZ 35)
(49) Die Trassenflhrung des Geh- und Radwegs (Objekt G02) wére in Zusammenhang mit den
weiter Ostlich bestehenden GemeindestraBen nochmals zu evaluieren und insbesondere eine
Brickenkonstruktion als Alternative zur Unterfihrung im Detail zu prufen. (TZ 43)

Aus Langfassung

(Seite 10) Im Laufe der folgenden Jahre (ab 2012) erarbeitete die Abteilung 9 gemeinsam mit den
Gemeinden* Greifenburg, Berg und Dellach im Drautal auf Grundlage von Variantenuntersuchun-
gen eine einvernehmliche Lésung Uber die Trassenfuhrung fur den Bereich Radlach West bis
Dellach West.

{* Anmerkung: Es gab nie eine Informationsveranstaltung, weder vom Land, vom Bezirk noch von
den Gemeinden. Wenn im LRH-Bericht steht ,gemeinsam mit den Gemeinden*, dann ist das nicht
wie man denkt offentlich oder im Gemeinderat beraten worden, sondern allein von den drei Biir-
germeistern der Orte Greifenburg, Berg und Dellach mit der Abteilung 9 entschieden worden.}

Kreisverkehr

(Seite 13, 6.2)

Der LRH beméngelte, dass die Abteilung 9 in die Nutzwertanalyse zur Auswahl der Trassenfiih-
rung nur drei der acht vom Planer vorgeschlagenen Varianten fiir die Anschlussstelle Greifenburg
Mitte miteinbezog. Der LRH empfahl, in eine Nutzwertanalyse zur Festlegung der Ausflihrungs-
variante méglichst viele Umsetzungsvarianten miteinzubeziehen, um breit und umfassend alle
Moglichkeiten der Ausfiihrung zu beurteilen und daraus die beste Variante auszuwéhlen. Insbe-
sondere die Variante 4 mit dem plangleichen Kreisverkehr als Knoten hatte nach Ansicht des LRH

in die Auswahl miteinbezogen werden sollen,
Hinsichtlich der Verkehrszahlen und der StraBenkategorie ver-

gleichbare Kreisverkehre bestanden auch an anderen Knotenpunkten der B100 Drautal StraB3e
bzw. anderen LandesstraBen B. Gegenulber der nunmehr ausgewahlten Variante 3 mit Kreisver-
kehr und Unterflurtrasse wére ein plangleicher Kreisverkehr jedenfalls auch kostengunstiger.

(Seite 20) Zur Wirtschaftlichkeit war festgehalten, dass es sich bei der gewahlten Form der
Anschlussstelle Greifenburg mit Unterfihrung um eine handelte, die daflr aufzu-
wendenden Kosten jedoch aus Sicht der zukilinftigen Verkehrsentwicklung gerechtfertigt wéren.

(Seite 21, 11.2) Der LRH hielt fest, dass auch im Bescheid zur straBenrechtlichen und naturschutz-
rechtlichen Bewilligung darauf hingewiesen wurde, dass die gewahlte Ausflihrung der Anschluss-
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stelle Greifenburg Mitte eine [EUGEIEIEGSHRG ware und empfahl, diesen Knoten insbesondere hin-
sichtlich der Wirtschaftlichkeit nochmals zu evaluieren.

(Seite 58, 33.1) Daneben bildete die Unterflurtrasse B100 Drautal StraBe das gréBte und kosten-
intensivste Einzelobjekt. Die Abteilung 9 wollte damit eine kreuzungsfreie Querung mit der B87
WeiBensee StraBe im Bereich Greifenburg Mitte erreichen.

(Seite 87, 46.1) In Summe betrugen die Soll-Kosten FHI2731642EUFG fir die Errichtung der Unter-
fihrung und der baulichen BegleitmaBnahmen fir den Kreisverkehr mit Unterflurtrasse.

{Anmerkung: Die Summe wurde durch den LRH um tber 2 Millionen Euro korrigiert!}

(Seite 88, 46.2) Der LRH wies darauf hin, dass die kreuzungsfreie Variante mit Unterflurtrasse fur
die B100 hohe Soll-Kosten unter anderem durch Grundwasser, naheliegende Bestandsbauten und
BegleitmaBnahmen verursachte.

Der LRH empfahl, die Ausbildung des Knotens Greifenburg Mitte zu evaluieren und neu zu bewer-
ten. Als Grundlage fir kdnnte an gleicher Stelle gegebenenfalls Eifill
ins Auge gefasst werden. Der LRH verwies in diesem Zusammen-
hang auf seine Empfehlungen in TZ 6 und TZ 11.

Kostenaufwand

(Seite 34, 18.2) Der LRH kritisierte, dass die Abteilung 9 die Zusammenstellung der Unterlagen far
die GroBvorhabenstberprifung extern beauftragte. Er sah diese Leistungen als Bauherrenauf-
gabe, die die Abteilung 9 selbst wahrzunehmen héatte. Der LRH empfahl, die Zusammenstellung
der Unterlagen flr die GroBvorhabensuberprifung kinftig weitestgehend durch eigenes Personal
abzuwickeln und das erforderliche Know-how in der Abteilung 9 vorzuhalten™.

{* Anmerkung: Aufféllig im gesamten Verfahren ist, dass méglicherweise der LRH eine

bessere Expertise bereitstellt, als die zustdndige Fachabteilung 9 des Landes. Durch (iberh6hte
Masseangaben als auch Preise wurden die Zahlen schon 2011 und 2012 vom LRH Korrigiert.
Auch im Jahr 2024 stellt der LRH wiederum erhebliche Méangel im Preisgertist als auch in den
Masseberechnungen fest. Der LRH stellte erhebliche Fehler in der Bauausflihrung als auch in den
Abléufen fest.}

(Seite 23, 13) Durch die bei den einzelnen Kostenbereichen der Baukosten* vom LRH vorgenom-
menen Korrekturen reduzierten sich die Soll-Kosten von 74,22 Mio. Euro um 5,96 Mio. Euro auf
68,26 Mio. Euro.

{* Anmerkung: Die Baukosten kénnen laut LRH um knapp 6 Millionen (8,1 %) reduziert werden.
Dabei ist noch nicht die wesentliche MalBnahme herausgerechnet — ndmlich das teuerste Einzel-
bauwerk — der doppelstéckige Kreisverkehr, wenn dieser plangleich umgesetzt wiirde.}

Wasser

(Seite 62, 35.1) Fur die Bauausfuhrung war bei 10 von 16 Objekten eine Wasserhaltung oder
Abdichtungen der Baugrube geplant, da die Fundierungen vielfach im Grundwasserschwankungs-
bereich lagen. Der Planer legte einen Grundwasserstand je Objekt fest, der einem zweijahrlichen
Hochstgrundwasser entsprach und definierte auf dieser Basis die erforderlichen MaBnahmen.

(Seite 64, 35.2) Der LRH kritisierte weiters, dass die gemessenen Grundwassersténde vom Planer
nicht genau dokumentiert waren. Der LRH empfahl, die ausgewiesenen Grundwasserstande in
den Unterlagen des geotechnischen Gutachtens sowie in den Planen zu préazisieren und zumin-
dest mit dem Datum der Messung je Pegelstand zu versehen.

(Seite 97, 51) Im westlichen Projektgebiet und stidéstlich der Kirche St. Athanas plante die Abtei-

lung 9 eine Briicke als Flutéffnung fur ein allfélliges Hochwasser, das sich so auf den dahinterlie-
genden Retentionsflachen am Hauzendorfer Feld ausbreiten konnte. Die Brucke diente gleichzeitig
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als Unterfuhrung fur einen landwirtschaftlichen Begleitweg und als Wilddurchlass. Die Briicken-

lAnge mit insgesamt rund 62 m, verteilte sich auf drei Briickenfelder mit dazwischenliegenden
Bruckenpfeilern und war auf ein hundertjéahrliches Hochwasser abgestimmt.
der Haupt-

gruppe 03.

Unterfiihrung nahe Bahnhof

(Seite78-79, 43.1) Die gesamte Breite der Unterfihrung anderte sich im Zuge der Projektentwick-

Die Abteilung 9 erlauterte, Unterfuhrung auch fur Fahrzeuge
der Gemeinde und von Einsatzkraften benutzbar zu machen. GeméaB den Richtlinien und Vor-
schriften fur das StraBenwesen musste ein kombinierter Geh- und Radweg eine Mindesthdhe von
2,5 m und eine Mindestbreite von 3,5 m aufweisen. Gleichzeitig lehnte die Abteilung 9 aufgrund
der hohen Kosten die Méglichkeit ab, die Unterfihrung wasserdicht gegen das anstehende Grund-
wasser auszufuhren.

(Seite79, 43.2)

sowie die Hohenlage des Radwegs unterhalb des zweijahrli-
chen Hochstgrundwassers. Aufgrund der tiefen Lage des Radwegs wirden regelmaBige Uberflu-
tungen durch das Grundwasser zu erh6htem Instandhaltungs- und Betreuungsaufwand flihren und
die sichere Nutzung der Unterfihrung einschrénken.

Der LRH bemaéangelte darlber hinaus, dass die Trasse der Unterfihrung auf Ackerflachen und
unter der in diesem Bereich vierspurigen B100 geplant war.

Der LRH empfahl, die Trassenfiihrung des Geh- und Radwegs in Zusammenhang mit den weiter
Ostlich bestehenden GemeindestraBen, der Breite der B100 und der méglichen Héhenlage auf-
grund der Grundwasserstande nochmals zu evaluieren. Dabei sollte eine Briickenkonstruktion als
Alternative im Detail gepruft werden. Diese kénnte als Holzkonstruktion nachhaltiger als eine
Unterfahrung und in Kombination mit dem Bereich Kunst am Bau hergestellt werden.

Von der Nutzung der Unterfihrung durch motorisierte Fahrzeuge sollte Abstand genommen wer-
den, da die B100 am neuen Kreisverkehr lediglich etwa 500 m Fahrtstrecke entfernt Uberquert
werden konnte.

Grundablésen

(Seite 115, 62.1) Fir Grundeinlésen und die dazugehérigen Gutachten und Vermessungsleistun-
gen veranschlagte die Abteilung 9 insgesamt 2,74 Mio. Euro, die sich wie folgt verteilten:

Fir die Umsetzung des Projekts war es erforderlich etwa 18,2 Hektar an Grundflachen dauerhaft
einzulésen. Weitere 1,9 Hektar wurden voribergehend wéahrend der Bauphase beansprucht.
Insgesamt waren etwa BOIGURdEIgentimerfbetroffen. Die Kosten fiir die Grundeinlésen schéatzte
die Abteilung 9 auf Basis von Erfahrungswerten.

Im Jahr 2012 Uberprifte der LRH das Projekt ,Umfahrung Greifenburg — West“ als Teil der Umfah-
rung von Greifenburg. Bevor die Umsetzung dieses Projekts wieder gestoppt wurde, hatten bereits
Grundeinléseverhandlungen stattgefunden. Es waren im westlichen Bereich der Trasse mit einzel-
nen Grundeigentiimern auch rechtsgultige Vereinbarungen geschlossen und Flachen vom Land
erworben worden. Da die damalige Trasse nur zum Teil der nunmehr vorgesehenen und geneh-
migten Trasse entsprach, befanden sich nicht alle der damals vom Land eingelésten Flachen im
Bereich der aktuellen Trasse. Nach Auskunft der Abteilung 9 sollten diese Flachen als [Fatuseh?
fl&€hen bei den zukiinftigen Grundeinldésen genutzt werden.

Die Abteilung 9 hatte im Jahr 2024 begonnen, Optionsvereinbarungen fur die Grundeinlésen der
aktuellen Trasse von Radlach West bis zur B87 WeiBensee StraBe sowie fir die Verbindungs-
straBe zwischen SchulstraBe und Seeweg vorzubereiten und mit den Grundeigentimern Gber den
Abschluss dieser Optionsvertrdge zu verhandeln.

In den Soll-Kosten der StraBenbauarbeiten waren Grundstlcke flr die Zwischenlagerung des
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Oberbodens ausgewiesen. Diese Grundstiicke waren jedoch [flGFURAEIRIGSERIaRmIEht fir eine
vorribergehende Grundeinldse vorgesehen. Nach Auskunft der Abteilung 9 waren hinsichtlich der
Zwischenlagerung verschiedene Grundflachen in Betracht gezogen worden, eine diesbezligliche
Festlegung wére noch nicht getroffen worden.

(Seite 116, 62.2) Der LRH beméngelte, dass die Abteilung 9 erst Mitte des Jahres 2024 begann
Verhandlungen mit den Grundeigentiimern tUber den Abschluss von Optionsvereinbarungen zu
den Grundeinldsen zu fuhren, obwohl auf Grund des Umfangs des Projekts und der Anzahl der
Grundeigentimer mit einem gréBeren Zeitaufwand fir diese Verhandlungen zu rechnen war. Der

LRH wies darauf hin, dass vor Ausschreibung der Leistungen die Angaben fir mogliche Zwischen-
lagerflachen zu Uberprifen und gegebenenfalls anzupassen waren.

{Aus dem Priifbericht des LRH 2012}

Fiir den zweiten Bauabschnitt Radlach/West - Gnoppnitzbach war die Trassenauswahl im Bereich
zwischen Radlach/West und der Kreuzung mit der B 87 - Weissensee Stralle zum Zeitpunkt der
Vorlage des ersten Bauabschnittes noch nicht getroffen worden. Daher wurde fiir diesen zweiten

Bauabschnitt nur eine Grobkostenschatzung beigelegt.

Machfolgend sind die dem LRH am 21.5.2012 vorgelegten, prognostizierten Kosten fir das
Gesamtprojekt in einer Ubersicht dargestellit:

PROJEKTIERUNG UND GRUNDEINLOSE

Projektierung inkl, Vorarbeiten 1,293,795 3.222627 4516422
Grund- und Objekteinldse 643.735 4836.925 5.480.660
Unvorhergesehenas 162,470 940,448 1.102.918
GESAMTSUMME Projektierung und Grundeinlése 2.100.000 9.000.000 11.100.000
BAUKOSTEN UND SONSTIGE ARBEITEN

Strallenbau inkl. letztmalige Instandsetzung 8.697.234 16.761.872  25.459.106
Unterflurtrassen, Bricken und Kunstbauten 1.294.241 10.,709.955 x) 12.004.196
Unvorhergesehenes 908525 2678173 3.586.698

GESAMTSUMME Baukosten und Sonstige Arbeiten 10.900.000 30.150.000  41.050.000

x) Anmerkung: Mittelwert der angegebenen Bandbreite

{Anmerkung: Vergleiche die Summen der Grundeinlésen von 2012 mit 2024}

(Seite 21, 11.2) Der LRH empfahl, fur die erforderlichen Grundflachen im Hochwasserabflussgebiet
moglichst rasch Vorabvereinbarungen bzw. Optionsvertradge abzuschlieBen, um die Grundeinlésen
unmittelbar nach Abschluss der GroBvorhabensuberprufung abschlieBen zu kdnnen und die erfor-
derlichen Bewilligungen zu erlangen.
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Begleitwege

(Seite 14) Neben dem Neubau der UmfahrungsstraBe sollte zuséatzlich eine etwa 800 m lange und
9 m breite GemeindestraBe samt Gehweg als VerbindungsstraBe zwischen der SchulstraBe und
dem Seeweg errichtet werden.

(Seite 54, 29.1) Die Kronenbreite war durch den vom Fahrstreifen getrennten Gehweg mit 8,75 m
im Vergleich zu den weiterfihrenden Gemeindewegen sehr breit.

(Seite 54, 29.2) Der LRH wies auf die, durch den vom Fahrstreifen getrennten Gehweg, sehr breit
geplante Kronenbreite hin und empfahl, die StraBenbreite den weiterfihrenden Gemeindewegen
anzupassen.

(Seite 55, 30.1) Im Zuge der Schlussbesprechung wurde seitens Abteilung 9 eine BRgEdaCHtEl
BmmpIaRERGI ir einen Teilbereich des Begleitwegs 2 (in der Néhe der Anschlussstelle Berg Ost)
bekanntgegeben. Diesbeziigliche adaptierte Berechnungsunterlagen und angepasste Planunter-
lagen lagen nicht vor.

{* Anmerkung: Was bedeutet eine Anderung der eingereichten Planung? Das Land hat bisher
schon zwei Anderungen gegeniiber dem LRH gedulRert. AuBerdem empfiehlt der LRH zusétzlich
erhebliche Anderungen beispielsweise einen plangleichen Kreisverkehr.}

UVP-Verfahren

(Seite 33, 18.1) Dienstleistungen Sollkosten
Rechtsberatung UVP*, Alpenkonvention und Birgerinitiativen, bereits abgerechnet 18.034 Euro.

{* Anmerkung AB: Die Entscheidung des angerufenen Gerichts bezliglich erforderlicher UVP nach
europdischem Recht steht noch aus.}

Briicke Flutéffnung

(Seite 97, 51) Im westlichen Projektgebiet und stidéstlich der Kirche St. Athanas plante die Abtei-
lung 9 eine Briicke als Flutdffnung fur ein allfélliges Hochwasser, das sich so auf den dahinterlie-
genden Retentionsflachen am Hauzendorfer Feld ausbreiten konnte. Die Brucke diente gleichzeitig
als Unterfuhrung fur einen landwirtschaftlichen Begleitweg und als Wilddurchlass. Die Brucken-
lange mit insgesamt rund 62 m, verteilte sich auf drei Brickenfelder mit dazwischenliegenden Bri-
ckenpfeilern und war auf ein hundertjahrliches Hochwasser abgestimmt.

(Seite 98, 52.1) Die vorgelegten Soll-Kosten fur die Flutéffnung beliefen sich auf 1.745.090 Euro*.
Darin enthalten waren vorwiegend Erdarbeiten, Tiefengriindungen, Betonarbeiten sowie Abdich-
tung und StraBenausristung.

* Anmerkung: Wenn die Stral3e anstatt bahnparallel nérdlich von St. Athanas verlaufen wiirde, so
wie es im Gemeinderat von Berg im Drautal beschlossen wurde, dann kénnten diese Ausgaben
von lber 1,7 Millionen Euro entfallen.}
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