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PK: Enteignung und Hochwassergefahr bedrohen mehr als 100 Landwirte und
Grundeigentiimer durch Straflenbauprojekt in Karnten

Landwirtschaftliche Nutzfldchen enteignet und versiegelt — Biirgerinitiative kritisiert Fehlplanung
wegen verschdrfter Hochwassergefahr — Alternativtrasse kénnte Millionen einsparen

Greifenburg, am 2. Juni 2025 — Anlésslich des fiir Herbst angekiindigten Baustarts der
bahnparallelen Ortsumfahrung Greifenburg wehren sich rund 15 Grundeigentiimer und zwei
Agrargemeinschaften mit mehr als 80 Mitgliedern gegen ihre drohende Enteignung durch das Land
Kérnten. Die Biirgerinitiative ,,Lebensraum Oberes Drautal fordert daher Umsetzung einer
Alternativtrasse, die Landwirtschaft, Boden und Steuergeld schont sowie die Hochwassergefahr
nicht weiter erhoht. ,,Die bahnparallele B100-Trasse ist kostenintensiv, iberdimensioniert und
schnellstra3enartig: Sie verursacht mit 63,5 Millionen Euro extremen Steuergeldaufwand, versiegelt
weitldufig landwirtschaftliche Flachen und zerstort Erholungsraum als Grundlage des Tourismus.
Zufahrten fiir die Landwirtschaft werden vielfach erschwert und machen Umwege notwendig.
Wihrend ganz Osterreich maximal spart, will sich Kirnten diese {iberdimensionierte Fehlplanung
weiterhin leisten — inklusive vom Landesrechnungshof als 'feudal' bezeichnetem
Doppelstockkreisverkehr auf Kosten der steuerzahlenden Bevolkerung®, sagt Grundeigentiimer
Giinter Emberger.

Die Biirgerinitiative warnt vor einer Verscharfung der ohnehin groen Hochwassergefahr, da durch
die in Dammlage geplante Stralle 8,5 ha Retentionsfldchen verloren gehen. ,,Der Verlust von
Uberflutungsfliichen steht im Widerspruch zum giiltigen Hochwasserrisikomanagementplan fiir die
obere Drau, denn laut vorliegendem Gutachten werden die Hochwasserspiegel in der Klimakrise
steigen: Der mehrere Kilometer flussabwirts geplante Ersatzretentionsraum von 5 ha wird daher bei
Weitem nicht ausreichen. Wir nehmen die Erh6hung der Hochwasserrisiken sicher nicht hin!* sagt
Michael Diinhofen, Sprecher der Biirgerinitiative ,,Lebensraum Oberes Drautal®.

Diinhofen fordert Land und Gemeinde auf, sofort entlastende Verkehrsmafinahmen zugunsten der
vom Stralenverkehr betroffenen Bevolkerung umzusetzen: etwa eine Tonnagebeschrankung samt
Nachtfahrverbot fiir LKW, einen Transit-Stopp fiir LKW-Mautfliichtlinge und Tempo 30 im
gesamten Ortsgebiet von Greifenburg. ,,Das bereits 2008 genehmigte, UVP-gepriifte und von der
Gemeinde akzeptierte Umfahrungsprojekt hétte das Greifenburger Verkehrsproblem schon vor
einem Jahrzehnt geldst, wurde von der damaligen Kérntner Landesregierung aber aus fragwiirdigen
Griinden zuriickgezogen®, so Diinhofen.

Kommunalpolitische Beschliisse ignoriert

Diinhofen weist auf das Ignorieren kommunalpolitischer Entschliisse und die liickenhafte
Informationspolitik von Land Kérnten und betroffenen Gemeinden hin: ,,Die bahnparallele Trasse
fahrt tiber die 1300 Einwohner von Berg im Drautal driiber, deren Gemeinderdte 2015 einstimmig
fiir eine vertraglichere Trassenfiihrung stimmten. Im Straenbauverfahren von Land und
Gemeinden gab es keine ausreichenden Informationsveranstaltungen zur Trassenfithrung, ihrer
Auswirkungen und moglicher Alternativen. Nicht einmal den unmittelbaren Anrainern wurde
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Parteistellung zugesprochen; diese schalteten das Verwaltungsgericht ein und warten aktuell auf
dessen Entscheidung. Auch das Wasserrechtsverfahren und das Verfahren beim
Verwaltungsgerichtshof zur UVP-Pflicht sind noch anhidngig®, so Diinhofen. ,,Nahe am
Natura2000- und Ramsar-Schutzgebiet 'Obere Drau' werden schon jetzt weitere groB3flachige
Bodenversiegelungen in Form von Siedlungsrdumen und Gewerbeflichen angekiindigt: Diese
Bauplédne stehen im Widerspruch zu nachhaltiger und klimafreundlicher Verkehrspolitik. Nur eine
ortsnahe und kurze Variante aul3erhalb der Hochwasserbereiche und sensiblen Naturrdume, die
keinen zusétzlichen Transitverkehr anlockt sowie auf Landwirtschaft und Tourismus Riicksicht
nimmt, taugt als enkeltaugliche Losung fiir die Ortsumfahrung Greifenburg — dafiir muss auch die
Bevdlkerung eingebunden werden®, betont Glinter Emberger.
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Die Geschichte des Ausbaus der B100 im Oberen Drautal -
Schnellstrale versus Lebensqualitiit fiir eine ganzes Region

An der Geschichte des Ausbaus der B 100 im Oberen Drautal kann man die
Verfehlungen der Verkehrspolitik der letzten 30 Jahre ablesen. Er ist damit zu einem
threr Symbole geworden.

Gemeinsam mit der SS 49 in Siidtirol stellt die B 100 eine Ost-West-
Verkehrsverbindung zwischen Tauern- und Brennerautobahn dar. Diese
Verbindungsfunktion hat Politik und StraBenbauer schon Anfang der 70er-Jahre des
vorigen Jahrhunderts Pldne zum Bau einer Autobahn zwischen Spittal an der Drau
und der Brennerautobahn bei Franzensfeste/Fortezza entwickeln lassen. Gleichzeitig
sollte, wie im ,, Transitkreuz* ersichtlich (siehe Beilage), in Osttirol mit der geplanten
Alemagna Autobahn (Venedig — Miinchen) eine weitere Nord-Siid-Verbindung
entstehen. Nicht zuletzt aufgrund des hartndckigen Widerstands der Bevolkerung sind
diese Plane in den Schubladen der Straenplaner verschwunden.

Bis heute geblieben ist jedoch sowohl auf italienischer als auch auf osterreichischer
Seite der Drang die SS49 wie auch die B100 zu einer leistungsstarken und schnellen
Ost-West-Verbindung auszubauen. Dies wurde im Oberen Drautal zwischen 1988 und
2003 in mehreren Bauabschnitten auf rund 15 km auch umgesetzt. Eine
schnellstraenartige, iiberwiegend kreuzungsfreie Fernverkehrsstra3e mit hohem
Boden- und Landschaftsverbrauch durchschneidet nun den ohnehin schon sehr
begrenzten Talraum.

Im anschlieend geplanten Abschnitt Greifenburg — Berg geriet der Ausbau im Jahr
2002 jedoch ins Stocken. Die Gemeinde Greifenburg hatte sich bereits seit vielen
Jahren gegen den iiberdimensionierten bahnparallelen Ausbau ausgesprochen.
Engagierte Biirgerinnen und Biirger konnten schlieBlich erfolgreich bei der EU-
Kommission fiir die Durchfithrung einer UVP intervenieren. Im Jahr 2008 wurde die
UVP-Genehmigung fiir eine iberwiegend ortsnahe und z.T. als Unterflurtrasse
gefiihrte Variante erteilt. Im Rahmen eines umfangreichen Variantenvergleiches war
diese am besten bewertet worden.

Dieses genehmigte Projekt wurde im Jahr 2011 vom Land Kérnten aus fragwiirdigen
Griinden zuriickgezogen. Zuvor hatte in einem ersten Priifschritt der
Landesrechnungshof u. a. nach Einsparpotenzialen gefragt. Diese wurden jedoch nie
vorgelegt. Somit konnte das Projekt, da es offensichtlich inzwischen zuriickgezogen
wurde, vom LRH nicht zu Ende gepriift werden.
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Nach rund 30 Jahren duBlerst teurer Planung ist die Politik nun zur bahnparallelen
Variante fiir Greifenburg zuriickgekehrt, die dem Geist des ungehemmten
Stralenausbaus der 70er-Jahre entsprang und damit einer zeitgemalen,
klimaschonenden und nachhaltigen Verkehrspolitik diametral entgegensteht. Der
Verein Lebensraum Oberes Drautal und Umweltorganisationen warnen weiterhin vor
einem schnellstra3enartigen und damit verkehrsbeschleunigenden Ausbau nicht nur
auf Osterreichischer Seite. Je mehr sich die Fahrzeit auf dieser Ost-West-Achse
verkiirzt, umso attraktiver wird sie fiir den Transitverkehr, der schon heute ein grof3es
Problem darstellt.

Eine wirklich zukunftsfahige und vertragliche Losung ist daher weiter gefragt. Noch
ist das Projekt nicht genehmigt. Die wasserrechtliche Bewilligung steht aufgrund der
Hochwasserproblematik der geplanten Trasse noch aus. Gegen die nicht gewihrte
Parteistellung flir die Anrainerinnen und Anrainer im Stralenbauverfahren ist eine
Beschwerde beim Verwaltungsgericht anhéngig, ebenso beim Verwaltungsgerichtshof
wegen der Pflicht zur Durchfiihrung einer UVP.

Bis zur Umsetzung einer zukunftstaugliche Umfahrungslosung werden daher vom
Verein Lebensraum Oberes Drautal schnell wirkende Sofortmalinahmen zur
Entlastung der vom Stralenverkehr betroffenen Bevolkerung gefordert, u.a. ein
Transit-Stopp fiir LKW-Mautfliichtlinge wie auf der Ennstal-Stral3e B320 und Tempo
30 im betroffenen Ortsgebiet von Greifenburg.
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Grafik Transitkreuz Oberes Drautal - Osttirol - Siidtiroler Pustertal
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Landesrechnungshof halt fest

e .....dass die gewahlte Ausfiilhrung der Anschlussstelle Greifenburg Mitte eine feudale L6sung ware und empfahl,
diesen Knoten insbesondere hinsichtlich der Wirtschaftlichkeit nochmals zu evaluieren. (LRH- Bericht 2024, Seite 21)

* Allein Kosteneinsparung wegen Berechnungsfehlern von ~ 6 Mio Euro (LRH, Seite 23)

* VerbindungsstraRe mit 8,75m Kronenbreite ist im Vergleich zu den weiterfihrenden Gemeindewegen sehr breit.
(LRH, Seite 54)

Insgesamt 62 Empfehlungen zur Verbesserung des Projektes !

* E1 - Wiederholung Nutzwertanalyse zur Findung der besten Trasse (E1) — sagt schon alles!

* E5 - ,Feudaler” Knoten Greifenburg sollte insbesonders hinsichtlich Wirtschaftlichkeit evaluiert werden
* Jede Menge Empfehlungen die Massen und Kostenermittlungen zu uberpriifen

* E26 - StraRenbreiten an Bestand anpassen

* E49 und E50 - Bzgl Unterflihrung Geh und Radweg (G=2Die Trassenfiihrung des Geh- und Radwegs (Objekt G02) ware
in Zusammenhang mit den weiter ostlich bestehenden Gemeindestrallen nochmals zu evaluieren und insbesondere
eine Brickenkonstruktion als Alternative zur Unterfiihrung im Detail zu prifen. (TZ 43) Der LRH bemangelte dariber
hinaus, dass die Trasse der Unterfihrung auf Ackerflachen und unter der in diesem Bereich vierspurigen B100 geplant
war.

* E50 Von der Nutzung der Unterfiihrung durch motorisierte Fahrzeuge sollte Abstand genommen werden, da die B100
Drautal StraRe am neuen Kreisverkehr, lediglich etwa 500 m Fahrtstrecke entfernt, Giberquert werden kénnte.
Mai 2025



sFeudaler® Kreisverkehr Greifenburg mit Unterflurtrasse

Gibt es in ganz Karnten nicht - maximale Kosten —- maximaler Flachenverbrauch

9 mind. 45 m




Ubersicht Gesamtprojekt Radlach-Greifenburg -Berg
it. Land keine UVP -Pflicht!!! (auch nicht mit den Abschnitten von Spittal bis Lienz ;-))
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B 100 Drautal Stralle
Abschnitt Umfahrung Greifenburg
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VerbindungsstraBBen - keine Infos, keine Einbindung der Burger!!

Lt. Bescheid (mind 7.500m2 Neuversiegelung!!!! —
Kronenbreite Uber 8,5 m = nicht berlicksichtigt

bei der Variantenbewertung!) Neue Variante in Blau (ohne Infos bzgl Flachenverbrauch,
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Geh- und
Radwegunterfiihrung
Lageplan (Objekt G02)

Neubau im 4- spurigen
Bereich der B100 statt
bestandsnah

Plotzlich statt 4m
Breite, 6.4m Breite und
Durchfahrt fur
,Hubsteiger”)

Ignorierung der LRH-
Empfehlungen
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f;f B100 komplett im 30-jahrigen Hochwasserbereich!!
fWas passiert in Bruggen? Was flussabwarts? Was mit Bahnlinie?
Was mlt der StraBenverblndung wenn HOCHWASSER’?’?
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B100 —NEU: Wegen des angestrebten schnellstra3enartigen Charakters bedrangt die aktuelle Trasse
zusatzlich das Natura 2000-Europaschutzgebiet Obere Drau und
| das sakrale Kulturgut St. Athanas.
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B100 bei St. Athanas - 4 Meter hoher Damm, mind. 11 Meter breit
plus sudseitigen Begleitweg mit mind. 4 Meter Breite (siehe
Querschnitt unten) statt nordliche Einbindung lt. Berger
Gemeinderatsbeschluss 2015

—
——

Sy RS RENEay SaE SERE] Eeazepe we

Gesamtquerschnitt bei
Kreuzungseinmundung
2,10+3,50+3,50+15,50+3,50=

28,1 Meter
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B100-Neu, geplante Dammaufschuttung direkt vor St. Athanas .

L-OD.JPG




B100-Neu, Anschluss Berg mit Trassenplanung gesteckt sudlich St. Athanas
© L-OD.JPG




Damm und Schallschutzwande im Bereich Spielbichler

B LR T T

W

Mai 2025



Hochwasser 28.-31. Oktober 2018
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Foto 3: Drau bei Greifenburg
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Foto 2: Drau bei Hauzendorf



Extrem bitter! Der Sportplatz des SV Greifenburg
wurde erneut vom Hochwasser verwustet! m

Dienstag, 01. September 2020 09:39

"Extrem bittere Tage”"

"Diese Bilder sind uns leider noch in guter Erinnerung. Nach den starken Regenfallen am
Wochenende wurde unsere Sportanlage (ahnlich wie beim Hochwasser im Herbst '18) wieder
uberflutet. Ein Groldteil des Trainings- und Hauptfeldes standen unter Wasser. Auch in unseren
Nachbargemeinden (z.B.: Berg und Oberdrauburg) gab es Uberschwemmungen, die teilweise
starke Beschadigungen hinterlieRen", vermeldet der SV Greifenburg in einer Aussendung.

"Durch unsere rasche Reaktion und die schnelle Hilfe der FF Greifenburg (spezieller Dank vor allem an
die beiden Kommandanten A. Haldlacher und M. Schober — die eine provisorische Sperre errichteten)
konnten groRere Schaden verhindert werden. Trotzdem wurde unsere Anlage leider wieder in
Mitleidenschaft gezogen. Die nachsten Tage werden das Ausmal dieser Schaden erst verdeutlichen. Wir
hoffen trotzdem, dass wir die restlichen Heimspiele absolvieren konnen. Wir halten euch naturlich auf
dem Laufenden.,

Quelle: https://www.ligaportal.at/ktn/unterliga/unterliga-west/48314-extrem-bitter-der-sportplatz-des-sv-greifenburg-wurde-erneut-vom-
hochwasser-verwuestet Mai 2025
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Fussballplatz Greifenburg / Bruggen

P . - R S A
el o ™
= m :

Mai 2025 30-08-2022, Bruggen




r

\

h o
Q
oo,
o0
-
S

o0

B
o0
1
=3
c
Q

e
(00
-t

O
N
e

i

=

2

g




16°G e |
Gewitter s g
.- 3 -f —_

(] ||-I'_ E E
i P TR
1.5 ———-.-—-'-—.

= - e

Gesamte Sportanlage
35cm uberflutet.

1 - - 30-08-2022, Bruggen



Transitkreuz Oberes Drautal - Osttirol - Sudtiroler Pustertal
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Leserbrief, gesendet an Kleine Zeitung, Kronenzeitung, Profil und MeinBezirk Ende Marz
2025 - leider von allen Medien nicht veréffentlicht!

Familie Harald Emberger
9761 Greifenburg, BahnhofstraRe 251
Emberger.Harald@gmail.com
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Greifenburg, 28.03.2025

LESERBRIEF
GREIFENBURG B100 RAD- UND GEHWEGUNTERFUHRUNG: ETIKETTENSCHWINDEL!

Stell dir vor, da wird ein Geh- und Radweg, ca. 200 m lang querfeldein tiber die Acker bis zu
15 m breit (inklusive Béschung) und bis zu 5 m tief (im Grundwasser) geplant.

Stell dir vor, dort ist die neue B100 bereits vierspurig und in Tieflage fir die Unterquerung der
B87 Bahnhofstrale.

Stell dir vor, der Blrgermeister will, dass auf diesem Rad- und Gehweg auch Einsatzfahrzeuge
(z.B. Hubsteiger) durchfahren.

UND JETZT stell dir vor, da gibt es einen Bericht vom Landesrechnungshof (LRH) der unter
anderem diese Planung kritisch hinterfragt und Alternativen empfiehlt, die nachhaltiger und
kostenglinstiger sind. Der vorgibt, dass die Nutzung durch motorisierte Fahrzeuge unnétig ist,
da in der Ndhe ausreichend Querungsmoglichkeiten bestehen.

Stell dir vor, die bestehende Gemeindestral3e bleibt nicht links liegen und ein Geh- und Radweg
mit 3,50 m Breite und 2,50 m Hohe wie es das StraRenwesen vorsieht, wird dort errichtet.

Stell dir vor, dieser Bericht: Drautal StraBe Umfahrung Greifenburg - Bericht LRH (oder wenigstens eine

Auswertung davon): https://lebensraum-od.at/wp-content/uploads/2024/10/Auswertung-LRH-Bericht-

B100-Projekt-bei-Greifenburg-1.pdf finden Beachtung bei den zustdndigen Stellen.

Stell dir vor, die Gberdenken die Planung und folgen den Empfehlungen des LRH.

Stell dir vor, es hitte irgendwann Informationsveranstaltungen von Gemeinde, Bezirk oder
Land fiir die Betroffenen gegeben und nicht nur Treffen im stillen Kimmerlein.

Stell dir vor, offentliche Gelder werden nicht verschwendet und wertvolle Ackerflachen nicht
versiegelt.

UNVORSTELLBAR!? - Weil DAS wére dann ein echter Meilenstein!

Familie Emberger


mailto:Emberger.Harald@gmail.com
https://www.lrh-ktn.at/berichte/drautal-strasse-umfahrung-greifenburg/
https://lebensraum-od.at/wp-content/uploads/2024/10/Auswertung-LRH-Bericht-B100-Projekt-bei-Greifenburg-1.pdf
https://lebensraum-od.at/wp-content/uploads/2024/10/Auswertung-LRH-Bericht-B100-Projekt-bei-Greifenburg-1.pdf
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